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The present invention relates to an 
automotive vehicle rear-axle 
assembly. The rear axle is 
characterised in that it comprises a 
Panhard rod (12) which, viewed 
from above, is mounted 
transversely and has one (12a) of 
its ends (12a, 12b) pivoted on the 
trailing arm (1) located in the 
vicinity of the axis (X-X') of the rear 
wheels (R) and its other end (12b) 
pivoted on the body (2) located in 
the vicinity of the pivot axis of the 
other trailing arm (1). The present 
invention has applications in the 
sphere of motor vehicles. 
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Die vorliegende Erfindung betrifft einen Hinterradachssatz fur ein Kraftfahrzeug. 

* * 

In genauerer Weise ist ein solcher Hinterradachssatz derjenigen Gattung mit zwel 
gezogenen Arnnen, deren jedes Vorderende in bezug auf den Kasten des Fohrzeugs 
um eine zu der Achse der Hinterrader parallele Achse herunn schwenkbar 
ongeordnet ist und die durch einen verformbaren Quertrager miteinander 
verbunden sind, der eine grosse Verdrehungsbiegsamkeit hat und im Bereich der 
Achse der Hinterrader angeordnet ist, damit diese letzteren sich mit einer guten 
senkrechten Biegsamkeit bewegen und damit gleichzeitig die Antiachssturzfunktion 
durch die Verfomhung des Quertragers richtig gewahrleistet wird. Aus Grunden des 
Aufrechterhaltens und der seitlichen Fuhrung des Hinterradachssatzes wahrend 
seiner Auf hangungsbewegungen vePArendet man eine in einer der Drehachse der 
Hinterrader nahen waagerechten Ebene geiegene sogenannte Panhard-Stange. 

4 * 

Der Punkt der Anlenkung der Panhard-iStange an dem Hinterradachssatz beschreibt 
Jedoch einen sehr bedeutenden Krelsbogen, der fast so gross wie die Amplitude der 
Auf;hangung ist. Deswegen ist die Pfeilhohe dieses Bogens sehr gross, was bel der 
Fuhrung auf Geraderstrecke des Hinterradachssatzes entsprechende 
Seitenbewegungen der Rader in bezug auf die Langsachse des Wagenkastens 
erzeugt, welche Bewegungen die Strassenlage des Fahrzeugs storen und eine durch 
die Passagiere und den Fahrer des Fahrzeugs empfundene unangenehme Wirkung 
haben, welche Wirkung auf den Seitenschlag des Fahrzeugs auf einer erhabenen 
Strasse zuruckzufuhren ist. In anderen Worten gewahrleistet die Panhard-Stange die 
seitliche Fuhrung des Hinterradachssatzes nur binnen den Grenzen des ihrer 

■ 

Bewegung in der senkrechten Ebene zugeordneten Bogenstiches. Ausserdem hat 
derhleroben bestimmte Hinterradachssatz der Schlepplaufachsenbauart den 
NachteiL dass die Anordnung des Quertragers und der Panhard-Stange keinen 
Raum fur die Kraftubertragung des Antriebes an die Hinterrader bestehen lasst. Im 
Kraftfahrzeugbau ist es jedoqh interessant einen Schlepplaufhinterradachssatz in 
einen Antriebshinterradachssatz insbesondere fur die Fahrzeuge mit vier Triebrddern 
ohne ubermdssigen Aufwand umwandein zu konnen. 
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Der Aufsatz ATZ Automobiltechnlsche Zeitschrift, Band 76, Nr. 10 von Oktober 1974, 
Selten 316-321 offenbart einen Hinterradachssatz fur ein Kraftfahrzeug (Audi 80) 
gemass dem Oberbegriff des Anspnjches 1 mit einer vor der Radachse 
angeordneten und mit einem ihrer Enden an dem Wagenkosten im Bereich der 
Drehachse des einen der gezogenen Arme verbundenen schragen Schubstrebe. 
Die Schubstrebe hat jedoch ihr anderes Ende mit dem Quertrager verbunden und ist 
also nicht genugend wirksam, um die die Strasseniage des Fahrzeugs storenden 
relativen Seitenbewegungen des Fahrzeugkastens in bezug auf den 
Hinterradachssatz desselben im Hochstmass zu verringem. 

Die vorliegende Erfindung hat zum ZieL die obigen Nachteile zu beseitigen, indem 
sie einen Hinterradachssatz fur ein Kraftfahrzeug vorschlagt, derjenigen Gattung, mit 
zwei gezogenen Armen, deren jedes Vorderende in bezug auf den Kasten des 
Fahrzeugs um eine zu der Achse der Hinterrader parallele Achse henjm schwenkbar 
angeordnet ist: einem mit den Hinterenden der beiden gezogenen Arme fest 
verbundenen verformbaren Quertrager an dessen Enden die Hinterrader 
schwenkbar gelagert sind : zwei Dampfem und zwei Wendelfedern, die den 
Quertrager mit dem Kasten des. Fahrzeugs verbinden ; und einer sogenannten 
Panhard-Stange, die mit einem ihrer beiden Enden an dem Kasten im Bereich der 
Schwenkachse des einen der beiden gezogenen Arme in gelenkiger Weise 
verbunden ist und die, von oben gesehen, in schrager Weise angeordnet ist ; 
welcher Hinterradachssatz dadurch gekennzeichnet ist, dass die Panhard-Stange 
mit ihrem anderen Ende mit dem anderen Arm in gelenkiger Weise verbunden und 
im Bereich der Achse der Hinterrader gelegen ist. 

Die Panhard-Stange kann geradlinig sein, wenn der Hinterradachssatz ein tragender 

> 

Schleppiaufradachssatz ist oder kann einen raumkurvenformigen Teil aufweisen, der 
um ein Hindernis, wie eine Kraftubertragung an die Hinterrader oder einen Teil des 
Auspuffes des Fahrzugs herumfuhrt, wenn der Hinterradachssatz antreibend ist. 

Gemass einem anderen Merkmai der Erfindung sind die beiden Gelenkochsen der 
Panhard-Stange in einer annahernd woagerechten Ebene gelegen und verlaufen 



senkrecht zu der Stange oderzu einer die beiden Gelenkpunkte der Panhard-Stange 
verbindenen Scheinachse, 

V 

Die bei einer geradlinigen Panhard-Stange verwendeten Gelenke sind vorteilliaft 
aucli fur eine raumkurvenfofmige Panhard-Stange geeignet. 

1 

Gemass nocin einem anderen Merkmal der Erfindung ist das eine der beiden 
Gelenke der Panhard-Stange verdrehungsbiegsam und ist das andere Gelenk 
ebenfalls verdrehungsbiegsam oder verdrehungs5teif,.so dass wahrend des 
Bewegungsausschlages der aus den ausgezogenen Armen und dem Quertrdger 
bestehenden Gesamtheit jeder Punkt der Panhard-Stange : 

- entweder einen auf der Achse zur Anienkung der Panhard-Stange an dem Kasten 
zentrierten Kreisbogen ; 

- Oder einen auf der den Punkt zur Anienkung des Kastens des das Gelenk der 
Panhard-Stange tragenden gezogenen Arm mit dem Punkt zur Anlenkug der 
Panhard-Stange an dem Kasten verbindenen Scheinachse zentrierten Kreisbogen ; 

- Oder eine zwischen den beiden hier oben bestimmten Kreisbogen gelegene Kurve 
beschreibt. 

Jedes Gelenk der Panhard-Stange ist vorteilhaft in einem Gabelbugel zur Lagerung 
des entsprechenden Gelenkzapfens aufgenommen und weist eine sich im Anschlag 
on den beiden Schenkein des Gabelbugels befindende und durch einen Block aus 
Elastomer umgebene Gelenkkugel auf, welcher Block in einer Bohrung des Endes 
der Panhard-Stange gelegen ist. 

Der verformbare Quertrdger umfasst einen parallel zur Achse der Rader. in derselben 
waagerechten Ebene angeordneten mittieren Teil Y-formigen Querschnitts mit 
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grosser Verdrehungsbiegsamkeit, der vor oder hinter der Achse der Rader, ]e 
nachdem der Radachssatz tragend oder antreibend ist, gelegen ist. 

Die Erfindung wird besser verstanden werden und weitere Ziele, Merkmale, 
Bnzelheiten und Vorteile derselben werden deutlicher im Laufe der 
erlauternden Beschreibung. die folgen wird unter Bezugnahme auf die 
beigefugten schematischen nur als ein zwei Ausfuhrungsformen der Erfindung 
veranschaullchendes Beispiel angegebenen Zeichnungen erschelnen und in 
welchen : 

Die Figur 1 eine Draufsicht auf einen erfindungsgemassen Hinterradachssatz 

ist ; 

Die Figur 2 eine Ansiclit des Hinterradachssatzes gennass dem Pfeil II der Figur 

1 ist ; 

Die Figur 3 eine Ansicht inn Schnitt entlang der Linie Ill-Ill der Figur 1 ist; 

Die Figur .4 eine mit derjenigen der Figur 1 identische, aber ein zweites 
Ausfuhrungsbeispiei des Hinterradachssatzes nach der Erfindung darstellende 
Ansicht ist ; 

Die Rgur 5 eine Ansicht des Hinterradachssatzes gemdss dem Pfeil V der Figur 
4 ist ; 

Die Figur 6 eine Ansicht im Schnitt entlang der Linie Vi-VI der Figur 4 ist ; 

Die Figuren 7 und 8 jeweils zwei Bewegungsmoglichkeiten des mittleren Teiles 
der Panhard-Stange entsprechend den Gelenken derselben wahrend der 
Bewegungsausschlage des Hinterradachssatzes schematisch darstellen ; 



Die Rgur 9 ein Gelenk der Panhard-Stange im Schnitt darstellt. 

Bezugnehmend auf die Rguren 1 und 2 umfasst der Hinterradachssatz fur ein 
Kraftfahrzeug zwei parallele gezogenen Arme 1 , deren jedes Vorderende in bezug 
auf den Kasten 2 des Fahrzeugs Ober ein elastisches Gelenic 3 um eine mit der Achse 
X-X' der Hinterrader R des Fahrzeugs parallele und durch einen mIt dem Kasten 2 fest 
verbundenen gabelbugelformigen Teil 5 getragene Achse 4 herum schwenkbar 
ongeordnet ist. 

Die Achse 4, die nur in strichpunktierten Linien dargestellt worden ist, kann durch 
einen die Schenkel des gabelbugelformigen Teiles 5 senkrecht durchsetztenden und 
an diesen stanr befestigten Bolzen gebildet werden. Die Gelenke 3 haben eine 
grosse radiale Steifheit und eine mittlere Biegsamkeit ehtlqng der Achse 4. 

Der Hinterradachssatz umfasst ausserdem einen verformbaren Quertrager 6 an 
desseh Enden die Hinterrader R schwenkbar gelagert sind und der mit den hinteren 
Enden der gezogenen Arme 1 z.B. durch Schweissen fest verbunden ist, um diese 
miteinander zu verbinden. Der Quertrager 6 umfasst einen biegesteifen und parallel 
zu der Achse X-X' der Hinterrader R annahernd in derseiben waagerechten Ebene 
angeordneten Mittelteil 6a Y-formigen Querschnitts mit sehr grosser 
Verdrehungsbiegsamkeit. Der Quertrager 6, in dem Masse wie der Hinterradachssatz 
tragend ist, ist vor der Achse X-X* der Hinterrader gelegen. Der Quertrager 6 umfasst 
ausserdem zwei mit dem Mittelteil 6a fest verbundene und an ihren Enden die 
Achsschenkel 7 der Hinterrader R tragende geradlinige rohrformige Teile 6b. Der 
Quertrager 6 gestattet eine Ausschlagbewegung der Hinterrader R entsprechend 
einer guten senkrechten Biegsamkeit und gewahrleistet gleichzeitig die 
Antiachssturzfunktion durch die Verformung des Quertragers 6. 

Die Aufhangung des Hinterradachssatzes wird durch zwei etwa parallele und 
senkrechte, sehr nahe der Achse X-X' gelegene Wendelfedern gewahrleistet, wobel 
iede sich an einem unteren mit dem Quertrager 6 fest verbundenen Teller 9 und an 
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einem oberen mit dem Kdsfen 2 des Fahrzeugs fast verbundenen Teller 1 0 abstutzt. 
Zwel parailele und nach vome des Fahrzugs geneigte Dampfer sind mit ihren beiden 
Enden jeweils an dem Quertrager 6 und an dem Kasten 2 des Fahrzeugs in 
gelenkiger Weise verbunden. 

Um das Halten und die Seitenfuhnjng des Hinterradachssatzes wahrend seinen 
Aufhangungsbewegungen zu gewahrleisten, ist eine Stange 12 der Panhard-Bauart 
mit ihren beiden Enden 1 2a, 12b jeweils mit dem Kasten 2 des Fahrzeugs und mit 
dem linken gezogenen Arm 1 in gelenkiger Weise verbunden, wobei 
selbstverstandlich die beiden Enden 12a, 12b jeweils mit dem rechten gezogenen 
Arm 1 und mit dem Kasten 2 des Fahrzeugs verbunden sein konnen. Von oben aus 
gesehen ist die Stange 1 2, die geradlinig und in einer annahemd waagerechten 
Ebene angeordnet ist, in schrager Weise gelagert und hat ihr Ende 1 2a im Bereich 

. der Schwenkachse 4 des gezogenen Armes 1 gelegen und ihr anderes Ende im 
Bereich der Achse X-X' der Hinterrader R gelegen: Die Langsachse der die beiden 
Anienkpunkte C und D verbindenden Stange 1 2 befindet somit nahezu entlang einer 

• Diagonalen des durch eine durch die Anienkpunkte A und B jeweils der beiden 
Arme 1 fuhrende Querochse, die Achse X-X* der Hinterrader R und die gezogenen 
Arme 1 gebildeten Vierecks. Die beiden Geienkochsen E und F der Panhard-Stange 
1 2 sind in einer annahernd waagerechten Ebene gelegen und veriaufen senkrecht 
zu der Stange 1 2 in der mittleren Bewegungsstellung der aus den Armen 1 und dem 
Quertrager 6 bestehenden Gesamtheit.. 

Die Anordnung der hieroben erwahnten Stange 1 2 wird bestimmt, um einem 
Bewegungsausschlagsaufriss zu genugen, der die relativen Seitenbewegungen des 
Kastens 2 in bezug auf den Hinterradachssatz wahrend der Pumpenbewegungen 
des Fahrzeugs im hochsten Masse verringert und also um die beste Haltung und 
seitliche Fuhrung des Hinterradachssatzes in bezug auf den Kasten 2 zu eraelen. 

Der wie auf den Figuren 4 bis 6 dargestellte Hinterradachssatz ist der antreibenden 
Gattung und unterscheidet sich von demjenigen der Figuren 1 bis 3 nur durch die 
Panhard-Stange 1 2, die, anstatt geradlinig zu sein, insbesondere im Bereich ihres 
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Mitteiteiles raumkurvenformig ist, um wahrend ihren Bewegungsausschlagen jede 
storende Uberlagerung mit unter dem Hinterteil des Radachssatzes vorhandenen 
verschiedenen mechanischen Gliedern, wie einer KraftObertragung mit Hinterachse, 
wie dargestellt pder unter Berucksichtigung der heutigen Normen imnner mehr 
sperrigen AuspuffVomchtungen zu vermeiden. Die Gestalt derStange 1 2 gestattet es 
somit, das mechanische Hindemis zu umgetien und der Quertrdger 6 ist mit selnem 
verfomnbaren Teil 6a hinter der Achse X-X' der Hinterrader R angeordnet. Je nach 
den zu vermeidenden Hindemissen gestattet es die schrage Stahge 12, im Falle 
eines Fahrzeugs mit Hinteraclise einen Abschnitt derStange in dem mittleren teil des 
Fahrzeugs im Vorderbereich der Hinterachse^ dessen entsprechender Volumen am 
wenigstens sperrig ist watirend den Ausschlagbewegungen der gezogenen Arme 1 
zu bewegen. 

Die Gelenkactisen E und F der Stange 1.2 sirid, wie bei der ersten Ausfuhrungsform, in 
einer anndhernd waagerechten Ebene gelegen und verlaufen senkrecht zu der die 
beiden Anlenkpunte C und D der Stange verbindenden Scheinachse, wobei die 
Gelenke der raumkuryenforinigen Stange 1 2 ebenfalls fur eihe geradlinige Stange 
geeignet sind. 

Die Gelenke derStange 12 konnen gemass den Bedurfnissen und dem Raumbedarf 
unter dem hinteren Teil des Kastens 2 derart gewdhit und angepasst werden, dass 
die rdumiiclie Verschiebung des Versatzes in ihirem mittleren Teil der Stange 1 2 derart 
ist dass die letztere das vorhandene mechanische Hindemis nicht begegnet. 

Die Figuren 7 und 8 stellen die Bewegungsfdhigkeit des Mitteiteiles der Stange 1 2 
wahrend der Ausschlagbewegungen dar. 

Die Rgur 7 stellt den Fall dar, wo die Anlenkung der Stange 1 2 an dem Kasten 2 des 
Fahrzeugs verdrehungsbiegsam, d.h. frei drehbar um die die Anienkpunkte C und D 
verbindende Achse ist und somit durch ein Kugelgelenk gebildet wird, wahrend die 
Anlenkung der Stange 1 2 an dem Arm 1 ein Gelenk mit grosser elastischen 
Drehsteifheit um die die Anienkpunkte C und D verbindende Achse und also sehr 
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verdrehungssteif ist. Wegen seiner Steifheit wird dieses letztere Gelenk vorrangig bei 
der Bewegungssteueaing und zwingt die Stange 12 ihre relative Stellung in bezug 
auf den Arm 1 beizubehalten. so dass man eine einer Scheindrehung um eine durch 
die Anlenkpunkte A und C fuhrende Aclise herum oder der Dreliung der 
Erzeugenden eines Kegels ahnliche Bewegung der Stange 1 2 erzielt. Wenn, wegen 
ihrer Gestalt in ilnrem mittleren Teil, die Stange 12 einen Abschnitt hat, der sich der 
durch die Anlenkpunkte A und C fuhrenden Scheinachse nahert, werden die 
Bewegungen dieses Teiles im Raum verringert werden und dazu neigen, praktisch 
null zu sein, wenn sich der Abschnitt mit dieser Achse deckt. 

Gemass der auf der Figur 8 dargestellten Ausbildung ist der Punkt der Anienkung der 
Stange 12 an dem Kasten 2 des Fahrzeugs ein elastisches Gelenk mit sehr grosser 
Drehsteifheit um die durch die Anlenkpunkte C und D fuhrende Achse herum und 
das also sehr verdrehungssteif ist wahrend das andere Gelenk der Stange 1 2 ein 
Gelenk der somit eine grosse Verdrehungsbiegsamkeit gestattenden 
Gelenkkugeibcuart ist. Wegen seiner Steifheit ist das Gelenk im Bereich des Kastens 2 
der Stange 1 2 also vorrangig und die Ausschlagbewegungen der aus dem 
gezogenen Arm 1 und dem Quertrdger 6 bestehenden Gesomtheit veranlassen 
keine Drehung um die durch die Anlenkpunkte C und D der Stange 1 2 fuhrenden 
Achse herum- Man erhdit also eine Ausschlagbewegung praktisch in einer 
senkrechten Ebene, von der Hohe des durch den der Winkelbegewung um die 
durch die Anlenkpunkte A und B der gezogenen Arme 1 fuhrende Achse herum 
zugeordneten Gelenkpunkt D beschriebenen Bogens obgesehen. 

Somit beschreibt jeder Punkt der Stange 1 2 unter Bezugnahme auf die Fjgur 7 einen ' 
auf die durch die Anlenkpunkte A und C fuhrende Scheinachse zentrierten 
Kreisbogen und unter Bezugnahme auf die Figur 8 einen auf die Achse zur 
Anienkung der Stange 1 2 an dem Kasten 2 des Fahrzeugs zentrierten Kreisbogen. 

4 

Angehend von den beiden jeweils anhand der Figuren 7 und 8 beschriebenen 
dussersten Bewegungsmoglichkeiten des Mittelteiles der Stange 12, ist es vorteilhaft 
die beiden Gelenke der Stange 1 2 derart zu wahlen und deren Verdrehungssteif heit 



und/oder -biegsamkeit derart einzustellen, dass eine Vielhelt von zwischen diesen 
beiden aussersten Moglichkeiten gelegenen Bewegungsmogllchkeiten des 
Mittelteiles der Stange ] 2 eraelt wird. Dadurch erhalt man eine derartige 
Ausschlagbewegung der Stange 1 2, dass sie keinem mechanischen Hindernis, wie 
der Kraftubertragung T mit Hinterochse begegnet. Jeder Punkt der Stange 1 2 wird 
eine zwischen den beiden vorangehend anhand der Rguren 7 und 8 bestimmten 
Kreisbogen gelegene Kurve beschreiben. 

Die Flgur 9 stellt eine Ausfuhrungsform jeder der beiden Gelenke der Stange 1 2 dan 
Jedes Gelenk ist. somit in einem mit dem Fahrgestell 2 wie dargestellt oder mit dem 
gezogenen Arm 1 fest verbundenen Gabelbugel 1 3 untergebraclit, welcher als 
Halterung fur den durch einen die beiden Schenkel 13a und 13b des Gabelbugels 
13 quer durchsetzenden Bolzen 1 4 gebildeten Geienkzapfen E oder F dient. Jedes 
Gelenk umfasst ausserdem eine 5icln im Anschlag an den beiden Schenkein 1 3a, 1 3b 
des Gabelbugels 13 befindenden und mit einem es umgebenden Block aus 
Bastomer 1 6 fest verbundene Gelenkkugel 1 5, welcher Block in fest verbundener 
Weise in einer Bohrung 12c, koaxial zu dieser, des Endes 12a oder 12b der Stange 12 
angeordnet ist. 

Die schrag angeordnete Stange 1 2 gestattet es also, die relativen 
Seitenbewegungen des Kastens 2 in bezug auf den Hinterradachssatz, wahrend der 
Pumpenbewegungen des Fahrzeugs zu verringern und praktisch null zu machen und 
gestattet es ebenfalls, dieselben Verankerungspunkte an dem Kasten 2 und an dem 
Hinterradachssatz, von der Gestalt der Stange 12 abgesehen, zu haben, so dass 
dies© Punkte es ermoglichen, den Mittelteil der Stange 1 2 bei den Ausschiagen der 
gezogenen Arme 1 zu bewegen, ohne dass er einem mechanischen Hindernis, wie 
einer Kraftubertragung mit Hinterochse begegnet. 
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Patent anspruche 

1 • Hinterradachssatz fUr ein Kraf tf ahrzeug , derjenigen 
Gattung mit zwei gezogenen Armen (1), deren jedes 
Vorderende in Bezug auf deri Kasten (2) des Fahrzeugs um 
eine zu der Achse (X-X' ) der Hinterrader (R) paraileie 
5 Achse herum schwenkbar angeordnet ist; einem mit den 
Hinterenden der beiden gezogenen Arme (1) fest 
verbundenen verformbaren Quertrager (6), an dessen Ende 
die Hinterrader (R) schwenkbar geiagert sind; zwei 
Dampfern (11) und zwei Wendeifedern (8), die den 

10 Quertrager (6) mit dem Kasten (2) des Fahrzeugs 

verbinden ; und einer sogenannten Panhard Stange (12), 
die mit einem ihrer beide n Enden (12a) an dem Kasten C^^'^^f S 
(2) im Bereich der_ Schwenkachse des einen der beiden 
gezogenen Arme in gelenkiger Weise verbunden ist und 

IS die, von oben gesehen, in schrSger Weise angeordnet 

ist; dadurch gekennzeichnet , dass die Panhard Stange 

(12*.) mit ihrem anderen Ende (12b) mit dem anderen Arm [^cu^ic^ 
(1) in gelenkiger Weise verbunden~und'^'^T]S""'Be"reTc 
Achse (X-X' ) der Hinterrader (R) geiegen ist. 

20 

.2* Hinterradachssatz gemass Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Panhard Stange (12) einen 
raumkurvenf brmigen Teil umfasst, wenn der Radachsatz 
antreibend ist und wobei dies.er Teil um ein Hindernis, 
25 wie eine. Kraf tlibertragung (T) an die Hinterrader (R) 

Oder einen Teil des Auspuffs des Fahrzeugs herumfUhrt. 

3. Hinterradachssatz nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet^ dass die Panhard Stange (12) geradiinig 

30 ist, wenn der Radachssatz antreibend ist. 

4. Hinterradachssatz gemass einem der vorangehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass. die beiden 
Gelenkachsen (E, F) der Panhard Stange (12) in einer 
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30 
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annate rnd waagerechten Ebene geiegen sind und senkrecht 
zu der Stange (12) Oder zu einer die beiden 
Geienkpunkte (C, D) der Panhard Stange (12) 
verbindenden Scheinachse senkrecht veriaufen. 



5. Hlnterradachssatz gecn^s einem der vorangehenden 
Anspructie, dadurch gekennzeichnet , dass die bei elner 
geradiinigen Panha:rd Stange (12) verwendeten Gelenke 
auch fUr eine raumkurvenf ormige Panhard Stange (12) 
10 geeignet sind. 

* 

6- Hinterradachssatz gemass einem der vorangehenden 

■ 

Ansprliche , dadurch gekennzeichnet, dass die eine der 
beiden Gelenke der Panhard Stange (12) verdrehungs- 
15 biegsam und das andere Gelenk steif oder 

verdrehungsbiegsam ist, so dass wahrend des 
Bewegungsausschiags der aus den gezogenen Armen (1) und 
dem Quertrager (6) bestehenden Gesamtheit jeder Punkt 
der. Panhard Stange (12) : . 



- entweder. einen auf der Achse zur Anlenkung der 
Panhard Stange (12) an dem Kasten (2) zentrierten 
Kreisbogen ; 

- Oder einen auf der den Punkt (A) zur Anlenkung des 
Kastens (2) des das Geienk der Panhard Stange (12) 
tragenden gezogenen Armes (1) mit dem. Punkt (C) zur 
Anlenkung der Panhard Stange (12) an dem Kasten (2) 
verbindenden Scheinachse zentrierten Kreisbogen ; 

- Oder eine zwischen den beiden hier oben bestimmten 
Kreisbogen geiegene Kurve , 

beschreibt • 

7. Hinterradachssatz gemaLss einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass jedes Gelenk 



12 



der Panhard Stange (12) in einem Gabeibiigel (13) zur 
Lag^rung d«« ^ntsprechenden Geienkzapf ens auf genommen 
ist und eine sich im Anschlag an den beiden Schenkeln 
(13a, 13b) des GabeibUgels (13) befindende und durch 
5 einen Block aus Elastomer umgebene Gelenkkugel (15) 
aufweist, welcher Block in einer Bohrung (12c) des 
Endes der Panhard Stange (12) angeordnet ist* 

8. Hinterradachssatz gemass einem der vorangehenden 
10 AnsprUche, dadurch gekennzeichne t , dass der verformbare 
Quertrager (6) einen parallel zur Achse (X-X* ) der 
Rader (R) in derselben waagerechten Ebene angeordneten 
mittleren Teil (6a) Y-fbrmigen Querschnitts mit grosser 
Verdrehungsbiegsamkeit , der vor Oder hinter der Achse \ 
15 (X-X' ) der Rader (R) , je nachdem der Radachssatz 
tragend Oder antreibend ist, geiegen ist, aufweist • 
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